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Chez BH, on n’est pas en retard cette année. La preuve,
la marque espagnole nous a récemment conviés sur la
Cote d'Azur pour I'essai du Lynx 4.8 carbon 2016... Et
dans la foulée, a force d'insister, nous avons méme pu
conserver le vélo pour un véritable test sur nos terrains
de jeux habituels. Il en ressort que si le nouveau Lynx
carbon 27,5 est visuellement une belle béte, en action
et surtout au pédalage, il se défend aussi trés bien.
Explications. Texte : Chris Caprin - Photos : Chris Caprin et BH
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L'an dernier, le Lynx 4.8 27,5 en aluminium
(4.8 pour 4,8 pouces soit 120 mm de débarte-
ment) m’avait déja plurde séduit, mais le poids
un peu élevé du modéle essayé fait que j'atten-
dais avec une cerraine imparience la version en
carbone. Aujourd’hui, la béte est 1 et quand
on la regarde sous toutes les coutures, force est
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de constater que les ingénieurs espagnols ont
bien bossé. Déja, au niveau du look, le design
est trés réussi, Avec son carbone mar souligné
de traits jaune fluo, ses tubes aux formes har-
monieuses et sa géométrie typique des VT
actuels (tube supérieur long, potence courre,
bases arriére courres et cadre hyper sloping),
on sait qu'il y a peu de chance d’éure dégu. ..

Meéme si, au premier coup d’ceil, 'ai pensé que
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Taille L sans pédales

11,70kg

le vélo que 'on m'avait octroyé était un M e

non un L comme je 'avais demandé, tant son

aspect me semblait compact et ramassé. Mais
finalement, ¢a, c’est plutét bon signe, car par-

fois, sur cerrains VI'T en taille large, le coté

sloping a tendance & diminuer jusqu’a en deve-

jroisy . ™

nir génant pour le positionnement des genoux
P :

dans les portions techniques et les virages. Ce
ne sera pas le cas du BH ! Ce tout nouveau
cadre monocoque est en fibre de carbone T2,
T3 et T4 (avec une biellecte également en car-
bone) et pése moins de 2 kilos sur la balance,

sans amortisseur, mais avec tous les axes e la |

visserie. La fourche est une Fox 32 Elite 2016

{méme cartouche intérieure et méme fonction- |

nement que les Kashima, parait-il...), tandis
que Pamortisseur est un Kashima 2016 avec

commande au guidon. Enfin, dans le tour du
propriéraire, n'oublions pas la transmission |

complére Shimano XTR avec son double pla-
teau 36/26 (ouf, il était temps !) et sa casserte

11 vitesses. Du trés haut de gamme, donc, ce

qui explique le tarif élevé du vélo complet.
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ros points forts du Lynx 4.8 carbon 2016.»
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La'nouvelle biellette en carbﬁne apporte. La cal'anne de d:rectmn en forme de
davantage de rigidite. sablier a également prisidu volume Elle
reste néanmoins un peu haute.

Quand on vous dit guelle piedifrotte sur
les!bases arriere, on ne vous raconie

pas d’histoires'!
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En dépit d’un tube de fourche assez haut
(125 mm) et pour peu que l'on prenne soin
d’enlever les cales sous la potence, la position
est agréable au guidon du Lynx carbon. Bien
siit, certains pratiquants plus crosseurs que des-
cendeurs devront certainement positionner la
potence A L'envers pour trouver de meilleures
sensations au pédalage, mais pour une utilisa-
* tion polyvalente, il est préférable de la laisser 2
I'endroit. Facile 2 prendre en main, on se rend
compte dés les premiers kilométres que le Lynx
4.8 a du répondant en termes de rendement.
Et pourtant, avec une monte de pneumatiques
Tubeless Michelin Grip’'R 2.35 aux crampons
hauts et 4 la gomme tendre (excellents au de-
meurant pour rouler dans le Sud de la France),
on sent bien quand méme que les pneus (sur-
tout Uarriére) grattent un peu la piste et freinent
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| «Auec ses lignes agressives.

légerement le vélo. .. Clest dire si la qualité du
cadre et sa rigidité sont au top ! Tour comme
I'excellent comportement des roues DT Swiss
1501 Tubeless. De son cdté, le systéme de sus-
pension Split Pivot, avec pivot sur I'axe de roue,
permet d’optimiser le travail de la suspension
arriere pendant les phases de freinage, tout en
restant trés peu sensible 4 I'effer de pompage.
Hormis sur quelques portions de roure, je n’ai
dailleurs quasiment jamais bloqué les suspen-
sions. Un signe de trés bon fonctionnement du
systeme et un gage de confort et d’adhérence
supplémentaire trés appréciables qui donnent
parfois la sensation d’avoir plus que 120 mm
de débattement. En revanche, la fourche Fox
32 Elite 2016 (en 120 également) ne m’a pas
convaincu plus que ¢a... Tout du moins celle
montée sur notre vélo de test. Attention a ne
pas faire de généralité ! Beaucoup trop ferme en
débur de course, elle a tendance & taper au lieu
d’absorber lors des successions rapides de perits

chocs. Evidemment, C'est surtout flagrant dans
les descentes trialisantes et trés cassantes, mais
quand on roule comme moi les trois quarts du
temps sur des sentiers de chévres qui ne sont
qu'un enchainement de marches, de rochers
et de pierres, forcément, on sait de quoi on
parle, on sait comment des suspensions fonc-
tionnent et, surtout, on sait ce dont on a besoin
pour rouler le plus vite possible et en sécurité
sans avoir 'impression de tenir un marteau-pi-
queur entre ses mains ! Mais heureusement, les
choses s'améliorent nettement lorsque 'on ar-
rive dans des portions plus rapides, roulantes et
moins défoncées. 14, le Lynx fait preuve d'une
stabilité, d’une tenue de cap et d'un confort
de pilotage rout bonnement incroyables. De
méme, dans les courbes prises 4 grande vitesse,
la sensation d"avoir un vélo collé au sol est trés
sécurisante (67,5° d’angle de fourche, caaide. ..
Une tige de selle télescopique et des pneus
adaptés aussi, forcément !). Une derniére pe-
tite remarque (légérement désobligeante, mais
aprés tout, nous sommes [a pour ¢a, hein 1),
I’épaisseur un peu trop importante des bases
arriére, que l'intérieur de la semelle des chaus-
sures vient souvent toucher au niveau de la
protection i droite. Non pas au pédalage, car
14, 2 moins de pédaler en canard, il n'y a rien
4 dire, mais plutdt en descente et dans les pas-
sages techniques, [ ol il faut davantage bouger
les jambes et faire corps avec le vélo... Unléger
défaut que 'on avait déja souligné sur certains
modéles de chez Lapierre il y a quelques an-
nées et auquel on finit par shabituer, méme si
cela peut aller tour de méme jusqu’a entamer
comme il faur le plastique de la protection de
chaine. ]
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120 mm

Mnysﬂnf antes : DT Swiss 1501 Spline One
Tubeless Fteady

Tubeless Ready
¢ Putam:e : BH Evo 80 mm

§ Tuhe supérieur trnml o 623

fl Bases (mm) : GERTETERAsRT
Empattement (mm) : DR e u182e
H. boitier de pédalier (mm) : FATaRTE

P Angle de direction (°) :
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POINTS FORTS

4 . by . : 2 Sl ! Poids, rendement, stabilité, transmllsmn
....................................................................................... TR, look, tige de selle télescopigue

POINTS FAIBLES

Mangue de sensihilité de la fnurche, hnsas
arrigre un peu trop larges
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= Nicola Vies nous parle en détail
de son nouveau bébé, le Lynx 4.8
carbone 27,5...

| « Comme les modéles de route ou I'Ultimate utilisé
| | par nos coureurs du team de X-country, nous sommes
| partis sur la base d'un cadre monocoque en fibre de
: * carbone Toray, haut medule et ultra haut module.
_| Nous sommes ainsi descendus sous la barre des deux

+ Gane fait aucun doute, le I!H Lynx 4.8 carbon
' 2076 est un \TT bien né. Son excellente

. géométrie et son systéme de suspension

¢ Split Pivot en font 'un des modéles les

i plus polyvalents du marché et malgré son

'kl|95 pour la cadre nu sans amortisseur. Sur cette nouvelle version, nous avons tenu
‘4 garder le look des autres VTT de la gamme Lynx, avec en particulier, les haubans
'dans le prolongement du top tube et la fameuse douille de direction en forme de
.sabher Pour une plus grande rigidité, celle-ci a d'ailleurs été épaissie un peu dans la
.pame haute et davantage dans la partie basse. Concernant |a nouvelle biellette en
'carbone notre bBut n'était pas de gagner du poids mais plutét d’augmenter ici aussi
vla rigidité tout en’'gardant les mémes masses. Nous sommes d'ailleurs trés satisfaits .
.du résultat, puisqué nous avons enregistré un gain de 50 % a ce niveau-a. Je pense
'honnetement gtie ce nouveau Lynx en carbone et en roues de 27,5 est un modéle
‘hyper polyvalent capable de se sortir avec panache de toutes les situations, gue ce
150it en montée, en descente ou sur des raids longues distances... Un vélo idéal pour
‘Ie coureur de La Transvesublenne ou le randunneur spur-tlf qui recherchent dans tous .

déhattement réduit de 120 mm, il est capable
de passer partout sans trop se faire secouer.
Son rendement est excellent, sa stahilité et
sa tenue de piste le rendent trés sécurisant
dans les descentes rapides et le seul
reproche que nous ayons a faire concernant
notre vélo d'essai, c'est le mangue de
sensibilité de Ia faurche Fox Elite 2016...
Pour cela et pour la cdhlerie complatement
dépassée du double systéme de blocage des
suspensions au guidon, Fox se doit

de corriger le tir.
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