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Hace unos afios BH redefinié su marca para dirigirse hacia la vertiente mas radical: rigidez
y ligereza extrema, para conseguir posicionarse junto a la élite mundial. Consiguieron el
exaltado comportamiento que exigen los profesionales del ciclismo pero quedaba por con-
seguir una bici sofisticada, aerodinamica y rapida. Ahora también la tienen.

TEXTO ANTONIO DEL PINO.
FOTOS CESAR LLOREDA 7 DANNY GOIRI
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bicis% BH G6 PRO ULTEGRA DI2

11 trabajo realizado con el cuadro de la nueva Go es exquisilo,
nada lene que envidiar al de cualquiera de Lis inejores marcas pre-
minm del mercado. Cada rinedn de Lo bici estd acabado al nivel de
lo que se paga, wucho. v eada innovacion estid fotalmente jus
da para mejorar la biei v no imphea nun solo saenfico,

~» EL MONTAJE

El nontae es fubulose. porque Tas ruedas Armadas por BH bajo

Ta marca FNO son todo o que se puede esperar: acro, frenan bien
(incluven zapatas para lantas de carbonoy son full carbon para
cubierta v estin muy bien montadas, tanto ¢en tension como en ¢l
centrado. Con manmllar de carbono, potencia ligera de aluminio v
biclas TSA SLK. Fstas iltimas son una opeion Eantistica a las Ulte-
gra que deberia cerrar el montaje Shimano, v la verdad es que nos
encantan, Si bien o desarrollo Compact o es ¢l nuds adecuado en
una hici que conceptualmente estd pensada para brillar aalta velo-
cidad, tambicn es cierto que no todo el mundo mueve con soltura
unos platos 33-34. Tal vez una combinacion 52-36 en los platos,
vun 11-28 en Tugar del 11-25 que trae de sene, atin sacriheando
algo de progresividad de desarrollos, abre mds el abanico, no harfa
renunctar a poder subir cualguier puerto con soltura independien-
temente del nivel del deportista, v al lieampo penmitiria encontrar
cadena para pedalear con comodidad a s de 60 kain/h. TTablando
de la cadena, es curioso que en una hici sin trampa alguna en su
maontaje (algunas veees se montan casctes v desviadares de gama
mferior para ahorrar algunos curos) hayan clegido una cadena
KMC NI1L, que es muds ruidosa v tosea que Shimano, v que senso-
rialmente desluce un poco la unpecable transmision japonesa.

~» EN LA CARRETERA

F1 trahajo de disefio de Ta GO es adminable, sobre todo porque des-
faca v mantiene un nivel altisimo en las cualidades que se notan,
Acrodindmicamente siempre es muy dificil coantificar st es mas o
menos eliciente que olia versién del mercado. porque siendo seros
hav muchos parimetros que condicionan ese resultado, pero lo que
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es obnio es que la G6 rabaja mejar contra el viento que una bici de
diserio tradicional. Sin embargo esto no ha comprometido ¢l peso,
porque ¢l enadio s6lo pesa unes increibles $60 gramos en talla M,
v aungue ne sea la bici mis rigida del mercado os aseguro que si
lo tienes en las piernas, la G6 te hard salir como una bala en un
ataque para escaparte de un peloton,

La bici con este montaje pesa tan sélo 6.9 kg (todo la que esté por
debajo de 7 es muy ligerol, pere se siente mids ligera atin porque
tanto ¢l pedalier de medida 386 como la sobredimensionada direc-
aidn de 15 sugetan lus biclas v Ta horquilla con firmeza. Cierto os
que una base de horquilla ast de grande no es lo optimo acrodi-
ndmicamente, pere ante la opeldn de dejar la direccion chiclosa,
o que la bici frene coma coche de carreras sin torsién alguna v
que unto al voluminoso v comprimido pedalier. raduzean en
velocidad todas tus pedaladas.... ereemos que las prioridades se han
establecido correctamente, porque eso es lo que mis se nota cada
segundo que pasas sobre una bici,

La GO Pro liene cardeter ganador. Fs acrodindmica, para hacerla
volar cuanda se va muy ripido v adn asi tiene mucha cintura en
distancias cortas, arrancadas, descensos o tramos urbanos téenicos
v giros cerrados. Mantiene ¢l equilibrio de bici agresiva con la
funcionalidad de una bici de alta velocidad, es decir, la geometria
sigue siendo rdpida, direecion de 72.5% y tubo de sillin de 73%, gue
para los que os perddis con el tema de los dngulos, por su verticali-
dad estinen el lado de la deportividad.

La G6 Pro aprovecha las ventajas de lo que se acabard convirtiendo
en un eskindar, fienos Dueet Mount, para heneficio de la modu-
lacion v la potencia de la frenada del delantero, haciendo a la ves,
de refuerzo de union entre Tas patas de Ta horquilla, Fsta solucion
lega tan bien al frasero como freno "oculto”, sin miedo a gque no
frene, porque lo hace igual o mejor que ¢l de anclaje tradicional.

~> CONCLUSION

Nos agmada ver que BIT ha anadido mejoras sin correr riesgos,
porque este tipo de frenos bajo las vainas implican que el tren
trasero deba ser obligatoriamente muy rigido, va que L propia
traccion del casele torsiona la rueda en ese punto hacia el lado
contrario... y pueden rozar con la zapata izquierda a cada pedalada.
Para no tener problemas, han mantenido el puente estabilizador
entre los tirantes, que en bicis como Trek Madone o la propia Look
795 Aera pueden preseindir de €L pero que en BIT han cerrado
cualquier posibilidad de que el tren trasero se deforme por traceion
o torsion.

Como empezamos esta prueba la acabamos. BH tomd la acerta-
disima decision de definirse como marea de bicis de compehicion,
Siempre ha sido una marea con una protagonista presencia en
compelicidn v en el triaflén especiahnente, oo esta reconversion
centraron sus prioridades en conseguir una bici tan especta-
cular como la gama Ultralight. F siguiente paso natural
era enfrentarse al mayor de los retos para una marca,
conseguir una bict que reuniera todas las grandes
cualidades atribuibles o una bici en valores
midximos o nuy altos. Con la G6 Pro lo han
conseguide, ofreciendo adenis garantia
de por vida.

20/02/2015 22:19:55



Salvo detalles como la exclusividad (perque los sicte montajes
de gama comparten el mismo cuadro, desde una bici de 12.000€
auna de 3.000€, cosa que puede no hacerle mucha gracia al
que pague la tope de gamal o en las opeiones de las decoracio-
nes con dos tinicas combinaciones, o nivel de rendimiento se
enfrenti cara a cara vy supera en ¢l balance final a muchas bicis
de referencia con montajes similares.

Creemos que el monlaje que rinde mas justica a esta G6 Pro
es precisamente el que hemos elegido con Ultegra Di2 por-
que mantiene el nivel de una bici para uso profesional v le
atorga ¢l favor de una relacién precio-calidad muy buena. La
version tope de gama con Lightweight es espectacular pero su
precio, dos veees v media mis elevado, no reporta el doble y
medio méds rendimiento, en absoluto que no, Ni siquicra en el
aspecto de Ta imagen, porque Ta unidad testada va es una bici

con un impacto visual imponente. Dejar este cuadro con un
grupa Shimano 105, aungue sea un grupo fabuloso, no evita
gue la bici siga costando 3.000 "curazos” y. en definitiva, no es
coherente con el nivel del cuadro. Pagar un alto sobreprecio por
Hegar a Dura-Ace no tiene mucho sentido en esta bici, primero
porque la version mecdnica no le pega, ni por el alto sobrepre-
cio que implica ni porque ya puestos a empujar las manetas
para cambiar, elegirinmos SRAN Red 22 que la hace mis ligera
todavia y competitiva en esta faceta, A esta bici tan polivalente
le pega mids ¢l grupo electronico Ultegra, porque a ojos cerrados
funciona igual que Dura-Ace DH2, porque mantiene ¢l cardcter
sofisticado v tecnolégico de la bici. pero sobre toda, porque para
nosotros los triatletas nos ofrece la posibilidad de estar a tan sélo
unos acoples y unos pulsadores electronicos de tener un bicicle-
ton muy compelitivo también para larga distancia.
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