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CENTENARIAS

Orbea, con sede en Mallabia
(Vizcaya), cumple este afio sy
175 aniversario desde su nacimien-
to en 1840. BH, por su parte, afinca-

Ambas nacieron como fabricantes

armamentisticos y, afortunadamen-

te, recondujeron su produccion N
hacia la fabricacién de \\\
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rbea dio a luz la Occam en

2008 y sus posteriores actuali-

zaciones la convirtieron, ya con
ruedas de 29 pulgadas y 105 mm
de recorrido trasero, en un referente
entre las monturas de Maratén. Esta
temporada, la factoria de Mallabia ha
revolucionado la cuarta generacion
de su exitosa doble, ampliando los re-
corridos y perfeccionando el sistema
de suspension para afinar su espec-
tro, claramente definido entre la Oiz
y la Rallon. Asi, la nueva Occam esta
presente en 29 pulgadas y 120 mm
de recorrido (version TR) y con ruedas
de 27,5” y 140 mm en la AM que he-
mos escogido para esta comparativa,
divididas a su vez en dos tipos de
cuadro, fibra de carbono OMR y alu-
minio Hydro.

La familia Lynx, sin embargo, ha vi- h

vido una penetracion progresiva des-

de su nacimiento en 2011 con rue/,

das de 26 pulgadas y un cuadro de
aluminio que ofrecia 120 mm de reco-
rrido. Gracias al éxito de esta primera
version y tras la asociacion de BH con
el ingeniero y disenador Dave Weagle,
practicamente cada temporada se ha
anadido un miembro nuevo a la ‘es-
pecie’, desde el salto al Enduro con
la version en 160 mm (Lynx 6) hasta
los cuadros en fibra de carbono. La
dltima pieza que completa la gama
es la esperada Lynx 4.8 Carbon con
ruedas intermedias, una montura que
se ha nutrido dekpaulatino Qerfec/:'
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namiento de las versiones anteriores
hasta dar con una Trail muy eficaz
capaz de ofrecer un rendimiento su-
perior al que indican sus 120 mm de
recorrido.

ORBEA OGCAM AM M10

Para gestar la nueva Occam, Orbea
ha optado por simplicidad mecanica
y complejidad tecnolégica. El cuadro
esta facturado en fibra de carbono
OMR (Orbea Monocoque Race) y lo
conforman dos piezas monocasco
triangulo principal y basculante- en-

. sambladas con fibras de alto médulo

y laminadas a mano en los puntos
clave para reducir su peso y multi-
plicar la rigidez. Gracias a ello, han
logrado unas cotas dificilimente supe-
rables de 1.990 gramos de peso sin
amortiguador.

La gran novedad reside en el sis-
tema de suspension. Orbea ha su-

GAMAS
COMPLETAS

Tanto Orbea como BH ofrecen
un amplio catalogo de sus
plataformas. En funcion del
material del cuadro, Orbea
ofrece seis montajes diferentes
para aluminio y otros seis para
carbono (tres para la TR y tres
para la AM), con precios que
oscilan desde 1.999 € (Occam
TR H50) hasta 7.099 € en la
AM L-LTD.

BH sigue la misma estrategia
con seis modelos de la Lynx 4.8
con ruedas de 29 pulgadas y
otros tantos en 27,5”, en alumi-
nio y en carbono, con un rango
de precios que comienza en
1.699 € (Lynx 4.8 Alu 7.5) hasta
7.499 € (Lynx 4.8 Carbon 9.9).

primido la articulaciéon concéntrica
entre vainas y tirantes, confiando
en la propia flexion del carbono que
propicia la tecnologia UFO, ya usa-
da en XC con la Oiz. Eliminar este
punto de giro permite ahorrar unos
140 gramos de peso en el triangulo
trasero, reducir el mantenimiento
y mejorar notablemente la rigidez
torsional. Esta tecnologia, obvia-
mente, sb6lo es posible con las pro-
piedades del carbono y la version
de aluminio sigue confiando en el
rodamiento de la puntera.

También estrena nueva ubicacion
del amortiguador, anclado ahora so-
bre el tubo del sillin y perfectamente
oculto en el horizontal. La rigidez del
conjunto queda patente con el sobre-
dimensionado pedalier Press Fit de
92 mm de ancho que permite sec-
ciones mas gruesas en el cuadro y el
eje pasante trasero con el estandar

Boost de 12x148 mm. Su cuidada
estética se ha convertido en una

sefia de identidad de la Occam AM.

Todo el cableado se distribuye oculto
y con guias internas que facilitan el - ,/
mantenimiento.

El modelo que hemos probado,
Occam AM M10, ofrece un mont

con el diseno de los componentes "

integrados en el color del cuadro
en el que destaca la horquilla Fox
34 Float Factory con tratamiento
antifriccion Kashima, al igual que
el amortiguador o la transmision
de doble plato (36-26) Shimano XT
y cassette 11-42. Periféricos como
el manillar de carbono de 760 mm,
combinado con la potencia de 35
mm, ambos bajo el sello RaceFace,
favorecen la ligereza de un conjunto
muy equilibrado que nos ha deja-
do un peso en bascula de tan sélo
12,57 Kg a un PVP de 5.199 euros.

BH LYNX 4.8 CARBON
215"9.1
El cuadro de la ‘lince’ de BH es 100%
fibra de carbono, incluida la bieleta
que rige el movimiento del bascu-
lante. Esta pieza logra contener la
torsion lateral, mejorando en un 50%
la rigidez respecto a la version de alu-
minio y rebajando el peso del cuadro
200 gramos hasta dejarlo ligeramen-
te por debajo de los dos kilos.

Su reputado sistema de suspen-
sion Split Pivot se basa en un mono-

€l marcado
sloping del cvadro
Mejora en rigidez
Y agjilidaa

pivote articulado o VPR A diferencia

~de la Occam, la Lynx si recurre a un
punto de giro concéntrico entre vai-
nas y tirantes que permite controlar
por separado las fuerzas ejercidas
sobre las suspension tanto del peda-
leo como del frenado.

Al igual que su rival en la compa-
rativa, recurre a una caja de pedalier
Press Fit de 92 mm pero la insercion
de los cables no esta tan lograda ya
que el guiado del freno trasero y el
bloqueo del amortiguador es externo
y el acabado no es tan limpio. A su
favor cuenta con un diseno exclusivo
preparado para albergar transmisio-
nes electronicas ocultando la bateria
en el interior del pedalier.

El modelo testado corresponde al
montaje 9.7 que rivaliza directamen-
te con la Occam M10 rebajando su
precio hasta los 4.499 euros. Entre
sus componentes brilla el kit oo

bikes 35




La Occam monta de serie protecto-
res del cuadro en el tubo diagonal
y la vaina e incluso este ‘atrapa-
cadena’ que evita dainos en la caja
del pedalier. Ambas cuentan con
anclaje ISCG 05 para guiacadenas.

El combo de manillar de carbono

de 760 mm y potencia de 35 mm,
firmados por Race Face combina de
maravilla. La potencia de 75 mm en
la Lynx ha quedado desactualizada.

Toda la gama Occam ha renovado
sus ejes de 142 mm por el estan-
dar Boost de 148. La cadena se
desplaza 3 mm y aumenta el paso
de rueda y la rigidez del cuadro.

Todos los rodamientos de la Occam
estan integrados en el cuadro. En la
Lynx, todos los pivotes giran sobre
rodamientos Enduro Bearing de alto
rendimiento.

JLADPINON DEL
:PROBADOR

No sorprendera

a nadie su mag-
nifica capacidad
‘descender’, pero
nos ha dejado
boquiabiertos su
habilidad escala-
dora y agilidad en
tramos de pedaleo.
Una AM polivalente
como ninguna.
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de suspensiones Fox optimizado en

exclusiva para la Lynx (con barrasy.;g -

de 32 mm en la horquilla en lugar j

de 34) y un mando remoto desde el /)

manillar para regular sus tres posi/
ciones (bloqueado, medium para tra-
mos de pedaleo y open totalme

abierto). Coincide con Orbea en la &

eleccion de grupo de transmision,
Shimano XT, y de desarrollos, doble
plato 36/26 y casete 11-42. Repite
también el magnifico set de llantas
DT Swiss Spline M1700, excelentes
en relacion peso/resistencia, aun-
que calzadas con cubiertas Michelin
Wild Grip R delante y Wild Racer R
detras, capaces de rendir en terreno
rodador y en condiciones de maximo
agarre.

El esfuerzo de BH por contener el
peso de la Lynx queda patente cuan-
do apreciamos que consigue rebajar
el peso de su rival en 300 gramos
(12,34 Kg) sin contar con manillar de

MODELOS PERMITE
EL MONTAJE DE
NEUMATICOS DE 2.43

PULGADAS
LB IS

carbono y una larga potencié de 75
mm, lejos del estandar habitual entre
las Trail del momento.

EN MARCHA

Ambas monturas han sido desarro-
lladas para ampliar su espectro de
eficacia sobre lo que dictan sus re-
corridos. Abanderadas de la rigidez y
ligereza, tanto la Lynx como la Occam
pueden dominar cualquier desafio en
la montana sin temor a la pendiente
o la dificultad técnica.

Por ejemplo, la Occam AM cuenta
con un angulo de direccién lanzado

© en cuenta que sus recorridos son

notablemente mayores, podriamos
deducir que se trata de una bici-
cleta disenada para descender. Sin
embargo, resulta ser una notable
escaladora y muy agil en tramos re-
virados. ¢Por qué? Orbea ‘compen-
sa’ estas cotas con un exagerado
angulo del sillin a 75° que nos sitta
en una postura muy centrada que fa-
vorece las ascensiones. Ademas, el
sistema de suspension UFO elimina
puntos de giro para ganar en rigidez
y aceleracion, a costa de mermar ab-
sorcién y sensibilidad en tramos de
obstaculos consecutivos. Se trata
por tanto de una All Mountain muy
agil, ligera y rapida, pero con cuali-
dades rodadoras que la acercan al
polivalente Trail.

La Lynx utiliza la misma estrategia
a la inversa. Con 120 mm de reco-

JLACPINON DEL
:PROBADOR

Se siente muy lige-
ra y reactiva y por
ello es un cohete
entre senderos.
Ademads, su geome-
tria y suspension
hacen de la Lynx
una eficaz bajadora
con gran capacidad
de absorcion.

Y () (/

ACOIV\CLENU

\ N7 0nao Ny

SPLIT PIVOT VS UFO

Split Pivot: Es una patente del ingeniero de suspensiones Dave Weagle y BH
cuenta con licencia de uso exclusivo en Europa. Se basa en un sistema mo-

nopivote flotante perfeccionado por una articulacion entre vainas y tirantes.

Logra, como pocas, independizar las fuerzas de aceleracion y frenada sobre

la compresion de las suspensiones.
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nando el rodamiento extra en la puntera. De este modo, una sola bieleta
rige el movimiento del amortiguador anclado al tubo horizontal y del sillin,
mientras que la capacidad flexible del carbono otorga 25 mm de amorti-
guacion extra que completan el recorrido de la suspension.
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rrido en sus ejes y un amplio reach
podria rivalizar con segmentos cer-
canos al Maraton, sin embargo se
desmarca de sus rivales lanzando la
direccion a 68°, retrasando la postu-
ra del biker gracias a un angulo del
sillin a 73° y sobre todo, merced a
su eficaz sistema de suspension.
El Split Pivot logra independizar la
pedalada de tal modo que la rueda
trasera permanece continuamente
pegada al suelo. La rigidez y capa-
cidad de aceleracion no se resiente
ni tan siquiera en subidas pedre-
gosas con el modo ‘trail’ activado.
Bajando, la posicion es muy baja,
de control absoluto y se aprecia la
cualidad absorbente del cuadro de
carbono para afrontar obstaculos
con una alta sensibilidad sobre su
rival. La sensacion final es la de es-
tar ante una Trail pedaleadora que,
sin embargo, se atreve a codearse
en territorio All Mountain.

La nueva bieleta de carbono es la joya

del Split Pivot. Declara un peso de tan

so6lo 200 gramos y aporta un 50% mas
de rigidez que la version de aluminio.

Un unico dispositivo de bloqueo regula
las tres posiciones de la horquilla y el
amortiguador. Aunque genera muchos
cables, nos ha gustado mas que la
ausencia de bloqueos de la Occam.

BH recurre a la tija telescopica KS Lev
Integra mientras que Orbea opta por
una RockShox Reverb Stealth, ambas
con 125 mm de recorrido.

La Lynx cuenta con este anclaje de
carbono para el desviador integrado
en el cuadro. Mejora la rigidez y
reduce peso pero, en caso de montar
monoplato estropea la estética.
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EN RESUMEN

Posiblemente, la All Mountain de 140
mm mas rodadora y escaladora. Se
siente muy ligera y, gracias a la rigidez
del cuadro y su geometria, permite po-
tentes aceleraciones y manejo agil en
tramos de pedaleo. Una polivalencia
mas cercana al Trail que sus rivales.
Preparada para divertir.

Dy

Desviador de firo
Side swing de
Shimanp
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EL COMPLETO PROGRAMA DE

31MONTARTE TU ORBEA ALA CARTA

Todos los pivotes
giran sobre
rodamientos enduro
Bearings

TANTO BH COMO ORBEA OFRECEN
GARANTIA DE SUS CUADROS
DE POR VIDA

EN RESUMEN

La eficacia del sistema Split Pivot en
la Lynx queda reflejado en su enorme
capacidad de absorcion en bajadas
técnicas unido a un pedaleo eficaz.
Muestra aplomo en todos los terrenos
y conjuga un cuadro ligero y tecnolé-
gico con un montaje acertado. Habil
para rutas desde un corte Maraton
hasta el dominio de la alta montafia.















